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I Pneumatlque, |anta 9 annaau da soutlen at ensemble comprenant lasdlts elements. 

57) Pneumatlque (1), Jante de montage (2) dudit pneuma- 
Qe (1) et appui annulafre (3) de soutien de la bande de 
roulement no) du pneumatlque (1), dans le cas d'un rou- 
lage sous faJble presslon ou sous presslon nulle. La jante 
(2) possede deux sieges (23') et (23'), le premier siege 
(23') ayant une gdneratrice inclined vers I'exterieur et etant 
prolonge axIaJement a Pexterieur par une saillle (25*), aJors 
que le deuxleme siege (23") a une generatrice Inclinee vers 
I'lnterieur et est prolonge axlalement a I'exterieur par un re- 
bo rd (24). Le pneumatlque (1) a un profil meridian d'arma- 
ture de caicasse radlale (13), et des structures de bounre- 
lets (12*. 12"), adaptees a la Jante de montage (2). II forme 
avec ladite jante un ensemble pour roulage a presslon fal- 
ble voir nulle. 
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La presente invention a pour objet la realisation de jantes de montage, de 
preference monobloc, pour des pneumatiques de pre76rence a carcasse radiale, 
et formant, avec lesdits pneumatiques et eventuellement des anneaux de soutien 
de bande de roulement, des ensembles dont certains peuvent s'averer utiles 
dans le cas de roulage ou la pression de gonflage s'abaisse anormalement par 
rapport a la pression nominale d'emploi, dite pression de service, la pression 
de gonflage pouvant mgme devenir nulle. 

Les principales difficultes rencontrdes dans le cas d'un roulage a plat ou a 
pression faible concernent les risques de decoincement des bourrelets du 
pneumatique et en particulier le decoincement du bourrelet situe* du c6te" 
exterieur du pneumatique monte* du cdte* exteneur du veliicule. Les techniques 
proposees et bien connues pour eviter de tels decoincements, et en particulier 
celle consistant a disposer axialement a i'inteneur du siege exterieur de jante 
une saillie ou hump de faible hauteur, tendent a augmenter les difficultes de 
montage et de demontage des pneumatiques. 

Une solution, susceptible d'etre appliquee au probleme de decoincement de 
bourrelets, est celle decrite dans le brevet francais 1139619, qui concerne un 
ensemble forme* d'un pneumatique et d'une jante tels que les bords souples du 
pneumatique, contrairement aux bourrelets usuels, viennent, sous reffet de la 
pression de gonflage, enserrer des butees de jante destinees a maintenir lesdits 
bords ecartes l'un de I'autre. Cette solution demande une armature de carcasse 
pour le moins speciale et non conforme au compromis de proprtetes requises 
pour un pneumatique actuel. 

Certaines solutions anteneures preconisent 1'addition a une jante, telle que 
decrite precddemment, d'un appui de soutien, inte*gre* ou rapporte* et fix6 par 
tout moyen disponible. Que ce soit avec hump ou sans hump, les ensembles 
comportant des jantes avec appui de soutien sont connus, et les demandes 
allemande 3 626 012 et francaise 2 560 121 montrent de tels ensembles. Leur 
emploi ne s'est cependant pas g6n6n\\s6 car, malgr6 les progres realises, se 
posent aussi de difficiles problemes de montage. La demande francaise, citee 
ci-dessus, d6crit un procfdd de montage permettant la suppression de 
nombreuses difficultds : le basculement et l'ovalisation d'un des bourrelets du 
pneumatique permettent le passage de la jante, munie de son appui de soutien a 
rint^rieur du pneumatique, si ladite jante est presentee avec son axe de 
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rotation perpendiculaire a l'axe de rotation de l'enveloppe pneumatique, les 
bourrelets 6tant ensuite, a l'aide des gorges de montage situees axialement de 
part et d'autre de l'appui de soutien, places sur leurs sieges de jante respectifs. 

Si Ton appelle S la largeur hors tout de la jante de montage mesuree 
axialement entre les extre'mite's des deux rebords, Dj le diametre de la jante 
mesure* au niveau de 1' intersection entre le rebord de jante et la glneratrice 
tronconique du siege de jante, celle-ci 6tant vue en section mgridienne, H' la 
hauteur de l'appui mesuree par rapport a la parallele a l'axe de rotation de la 
jante passant par ledit point d' intersection, et DB le diametre du bourrelet du 
pneumatique mesure* sur une parallele au plan equatorial du pneumatique, 
parallele passant par le centre de la tringle, la me*thode decrite ci-dessus n'est 
pas applicable dans le cas ou la quantity 2jcDB est infeneure a 2(DJ + 2H' + 
S), d'ou I" impossibility d'avoir a disposition des pneumatiques de rapport de 
forme usuel avec un appui int&ieur efficace. 

La presente demande concerne des solutions difflrentes de celles exposees 
dans la demande precitge, permettant de la meme maniere d'ameliorer les 
conditions de fonctionnement et d'utilisation d'un pneumatique a carcasse 
radiale en cas de roulage a pression nulle ou a pression faible tout en 
permettant une meilleure protection contre les chocs dus aux trottoirs, Iesdites 
solutions concernant aussi bien les jantes que les ensembles formes par Iesdites 
j antes et les pneumatiques adaptes a de telles jantes , avec ou sans anneau de 
soutien de bande de roulement, amovible ou non. 

A cet effet et conformement a 1'invention, une jante, destinee au montage d'un 
pneumatique comprenant deux bourrelets renforces, de*limitee axialement par 
deux bords de jante, distants axialement de la largeur S de jante, et 
comprenant, vue en section mendienne, axialement a l'exterieur, un premier 
siege et un second siege de jante, est caracterisee en ce que le premier siege de 
jante a une g6neratrice dont I'extrSmite* axialement extgrieure est sur un cercle 
de diametre infSrieur au diametre du cercle sur lequel se trouve l'extre'mite' 
axialement intdrieure et le deuxieme sifege de jante ayant une gen^ratrice dont 
I'extr6mit6 axialement exteneure est sur un cercle de diametre au moins 6ga\ 
au diametre du cercle sur lequel se trouve l'extremite' axialement interieure. Le 
premier siege de jante peut Stre prolong6 axialement a l'exteneur par une 
saillie ou hump a de faible hauteur, supeneure a 1 mm et 6tant en tous points 
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comparable aux saillies ou humps qui prolongent axialement a l'intlrieur les 
sieges de jante actuels et normalises. 

Selon une premiere variante conforme a 1' invention, la jante peut comporter au 
moins un rebord de jante, adjacent axialement a Tun des deux sieges de jante. 
n faut entendre par rebord de jante un rebord forme' d'au moins une partie 
sensiblement perpendiculaire a l'axe de rotation, dont la hauteur est 
comparable a la hauteur des rebords connus et normalises, ladite hauteur se 
mesurant radialement par rapport a rextre*mit6 du siege de jante a laquelle il 
est adjacent. Le diametre du rebord est supeneur au diametre de toute partie 
de la jante comprise entre ledit rebord et le bord de jante axialement le plus 
proche dudit rebord. Pre*ferentiellement, un rebord de jante sera axialement 
adjacent a l'exteneur au deuxieme siege de jante. II est alors avantageux de 
prevoir axialement a I'inteneur dudit siege de jante une saillie ou hump de 
faible hauteur, adjacente audit siege. Confonnement a cette premiere variante, 
la jante peut aussi comporter au moins une gorge de montage, gorge qui 
prolongera axialement a I'interieur au moins le siege adjacent axialement a un 
rebord de jante. 

Au vu des proprie*tes recherchees pour 1'ensemble, formd par la jante 
conforme a 1' invention et un pneumatique d' architecture adaptee a ladite jante, 
il est avantageux que 1'ensemble comprenne un anneau de soutien de bande de 
roulement. Ainsi selon une deuxieme variante conforme a 1' invention, la jante 
est caracterisee en ce qu'elle comprend au moins une portee, destinee a 
recevoir un anneau de soutien pour bande de roulement, disposee axialement 
entre les extr^mites axialement inteneures des deux sieges de jante, et ayant 
une generatrice dont le diametre minimum, qui est le diametre de Tune des 
extre*mites de ladite generatrice, est au moins e*gal au diametre de toute partie 
de jante comprise axialement entre ladite extr6mitd et le bord de jante 
correspondant au siege de jante le plus proche axialement de ladite extremite*. 
La portee peut &re une portion de revolution. II faut entendre par diametre de 
la portee, le diametre des parties de ladite portee qui seront en contact avec 
l'appui de soutien. 

Confonnement a cette deuxieme variante, la jante peut comporter 
avantageuseraent au moins un rebord de jante, adjacent axialement a Tun des 
deux sieges de jante, le diametre dudit rebord 6tant supeneur au diametre de 
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toute partie dc jante comprise entre ledit rebord et le bord de jante axialement 
le plus proche dudit rebord. De meme que dans le cas de la premiere variante 
conforme a 1' invention, le deuxieme siege de jante peut, conform£ment a la 
deuxieme variante de 1' invention, 6tre adjacent axialement a I'extgrieur a un 
rebord de jante, forme' prgferentiellement d'une partie perpendiculaire a I'axe 
de rotation de 1' ensemble et, radialement a l'exterieur de ladite partie, d'une 
deuxieme partie courbe. Axialement a l'intdrieur, il est avantageux de munir le 
siege de jante d'une saillie ou hump de foible hauteur. La jante, selon cette 
variante, peut comporter au moins une gorge de montage, disposee entre 
rextre*mit6 axialement interieure d'un siege de jante et une des extremites de la 
portee de jante. Cette gorge de montage prolongera axialement a I'intlrieur au 
moins le deuxieme siege de jante, munie de son rebord axialement exterieur et 
de la saillie axialement interieure, alors que la portee sera avantageusement 
axialement adjacente au premier siege de jante . 

Une gorge de montage servant, eventuellement, au montage des bourrelets sur 
leurs sieges respectifs de jante, possede une profondeur et une largeur axiale 
qui est fonction en premier lieu de la largeur axiale des bourrelets et du 
diametre inte*rieur des anneaux de renforcement, des tringles par exemple, et le 
cas echeant de la largeur de la portee de jante destinee a recevoir l'appui de 
soutien. 

La profondeur de la gorge peut paraitre, dans certains cas, excessive en ce 
qu'elle diminue fortement l'espace libre destine* aux organes mecaniques de 
roulage. De meme la largeur axiale de la gorge de montage est un 
empechement notoire a l'61argissement axial de l'appui de soutien, lorsqu'il est 
avantageux d'en utiliser. 

En vue de minimiser lesdits inconvgnients, et selon une troisieme variante 
conforme a 1'invention, la jante a pre*f£rentiellement deux sieges de jante de 
diametres diffcrents. La jante, conformdment a cette troisieme variante, peut 
comporter une portee, destinee a recevoir un anneau de soutien pour bande de 
roulement et ayant une ggneratrice dont le diametre minimum, qui est le 
diametre de Tune des extremites de ladite generatrice, est au moins egal au 
diametre de toute partie de jante comprise axialement entre ladite extr£mit£ et 
le bord de jante correspondant au siege de jante le plus proche axialement de 
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ladite extremite, ladite portee de jante etant preferentiellement adjacente a Tun 
des sieges de jante. 

La jante de cette troisieme variante peut aussi comporter au moins un rebord 
de jante adjacent axialement a I'un des deux sieges de jante, le diametre dudit 
rebord etant supdrieur au diametre de toute partie de jante comprise entre ledit 
rebord et le bord de jante axialement le plus proche dudit rebord. 

Elle peut aussi comprendre au moins une gorge de montage, disposee 
axialement entre un siege de jante et la portee de jante. 

Le sieges de jante ont avantageusement, dans tous les cas evoque* 
precedemment, des generatrices tronconiques faisant avec 1'axe de rotation un 
angle a', compris entre 4° et 30°, angles pouvant £tre egaux ou indgaux pour 
lesdits sieges. 

La portee de jante sur laquelle sera enfiltf l'anneau de soutien, peut 
avantageusement se presenter comme une portee cylindrique; son diametre 
minimum D peut avantageusement fitre e*gal au diametre nominal de la jante. 
De meme, il est interessant de prevoir sur son bord axialement interieur une 
saillie de positionnement, servant a l'interieur de butee a l'anneau de soutien. 
La gorge de montage peut alors £tre mtfnagee entre cette saillie et le siege 
oppose a celui autour duquel peut etre enfile* l'anneau de soutien. 

La largeur axiale L comprise entre cette saillie de positionnement et la saillie 
axialement exterieure, correspondant au siege adjacent a la portion de 
revolution, est avantageusement au plus egale a la moitie de la largeur 
maximale S de la jante, comprise entre les deux bords de jante. 

La hauteur de la saillie axialement exterieure du premier siege de jante est 
avantageusement au plus egale a 1,25% du diametre nominal de la jante de 
montage. 

Quant a la saillie adjacente axialement a rexterieur au premier siege de jante, 
sa paroi interieure sera preferentiellement tronconique, ladite paroi ayant une 
generatrice faisant avec l'axe de rotation de la jante un angle ouvert 
radialement et axialement vers 1'exterieur, compris entre 40° et 50°. 
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Un ensemble, forme* par une jante et un anneau de soutien, est conforme a 
l'invention, quand la jante de l'ensemble est une jante poss&iant une portee et 
telle que decrite ci-dessus, et que l'anneau de soutien de bande de roulement 
est ovalisable, de preference inextensible circonferentiellement et enfilable sur 
la portee de jante. 

L'efficacite* maximale de l'ensemble conforme a 1'invention est obtenue pour 
des hauteurs d'appui de soutien 61eve*es, pr6fe"rentiellement superieures a 40 % 
de la hauteur de l'armature de carcasse. Cette particularite* offre l'avantage de 
prolonger le roulage a plat, c'est-a-dire a pression de gonflage nulle, sans 
provoquer, dans le cas d'une structure usuelle des flancs du pneumatique, des 
decheances au niveau de ceux-ci, de l'armature de carcasse et m&me de 
l'armature de sommet. 

L'appui de soutien annulaire est aisement enfilable du fait des caracteristiques 
particulieres de la jante de montage et si Ton choisit son diametre intlrieur 
minimum, au moins e*gal au diametre minimum D de la portee de jante, et au 
plus superieur de 2 mm audit diametre, sa generatrice interieure 6tant parallele 
a la glnlratrice de la portee de jante. 

L'appui de soutien, ovalisable et inextensible circonferentiellement, est 
prtferentiellement constitue* de vulcanisat caoutchouteux sous forme annulaire, 
ledit vulcanisat €tant renforce* par des armatures de fils ou cables disposes 
circonferentiellement, a 2° pres. Une telle constitution permet une 
manipulation aisee, tout en assurant l'inextensibilite* dans toutes les conditions 
de roulage et en particulier sous l'effet des forces centrifuges dues a la grande 
vitesse. 

Conform£ment a l'invention, un ensemble constitue* par une jante et un 
pneumatique est caractdrise* en ce qu'il comporte une jante telle que decrite 
precddemment et un pneumatique possldant une structure de bourrelets 
adaptee a ladite jante. 

Un pneumatique, destine* a l'ensemble ci-dessus et poss&lant au moins deux 
bourrelets, est caracterise* en ce que le siege du premier bourrelet a une 
gendratrice dont rextre*mite* axialement exteneure est sur un cercle de diametre 
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inferieur au diametre du cercle sur lequel se trouve 1'extremite axialement 
interieure, alors que le siege du deuxieme bourrelet a une g6n6ratrice dont 
I'extremite axialement exterieure est sur un cercle de diametre supeneur au 
diametre du cercle sur lequel se trouve I'extremite axialement interieure. 

Le pneumatique comprend avantageusement une armature de carcasse radiale 
ancree dans chaque bourrelet a un anneau de renforcement. Ladite armature de 
carcasse a, Iorsque le pneumatique est monte sur jante et gonfie a sa pression 
de service, et au moins dans le bourrelet destine* a fitre monte sur le premier 
siege de jante, un profil meridien a sens de courbure constant. 

De maniere preferentielle, le pneumatique destine* a l'ensemble selon 
l'invention a une armature de carcasse radiale dont le profil, au moins dans le 
bourrelet appele* a fitre monte sur le premier siege de jante, a une tangente AT, 
au point de tangence A avec l'anneau de renforcement du bourrelet, qui fait 
avec 1'axe de rotation un angle a ouvert vers l'exterieur d'au moins 70°, et de 
preference superieur a 80°. 

S'il est preferable que I'armature de carcasse radiale du pneumatique ait un 
profil meridien a sens de courbure constant sur toute sa longueur, c'est a dire 
entre les deux points de tangence dudit profil aux anneaux de renforcement, et 
dont les tangentes auxdits points de tangence avec les anneaux de 
renforcement, font avec 1'axe de rotation des angles ouverts vers l'exterieur, 
compris preferentiellement entre 70° et 1 10°, I'armature de carcasse peut 
avantageusement avoir, dans le bourrelet destine a 6tre monte sur le deuxieme 
siege de jante, un profil meridien presentant un point d'inflexion entre une 
partie dudit profil a courbure convexe et une partie a courbure concave, et 
ladite portion de profil a courbure convexe ayant une tangente au point 
d'inflexion ci-dessus faisant avec 1'axe de rotation un angle, ouvert axialement 
et radialement vers l'exterieur, compris entre 60° et 90°. 

Dans un pneumatique avantageux pour la mise en oeuvre de l'invention, les 
sieges de bourrelets sont tronconiques et chaque siege fait avec I'axe de' 
rotation un angle compris entre 10° et 45°, angle ouvert axialement vers 
l'interieur et radialement vers l'exterieur pour le siege de bourrelet destine a 
etre monte sur le premier siege de jante, et angle ouvert axialement et 
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radialement vers l'ext&ieur pour le siege de bourrelet destine* a Stre monte* sur 
le deuxieme siege de jante. 

La pointe du bourrelet, destine a fitre monte* sur le premier siege de jante, peut 
6tre tronquee, ou autrement dit, le siege ou base du bourrelet sera reuni au 
bourrelet du cdte* pointe par un segment de droite incline* par rapport a une 
parallele a l'axe de rotation d'un angle ouvert radialement et axialement vers 
1'exteneur, infeneur a 90°, et de preference egal a 45° ± 5°, la pointe de 
bourrelet €tant la partie du bourrelet correspondant a I'extremite* du siege de 
bourrelet la plus proche de l'axe de rotation, alors que le talon du bourrelet est 
la partie du bourrelet correspondant a 1'extre'mite' de siege de bourrelet la plus 
lloignee. Les talons de bourrelets du pneumatique de 1* invention sont aussi 
avantageusement tronquls, les sieges de bourrelets 6tant alors prolonged 
axialement du cdte" talons par des generatrices faisant avec l'axe de rotation des 
angles compris entre 40° et 50°. 

Lesdits bourrelets sont montes sur la jante et en particulier sur les sieges 
tronconiques de jante avec un certain serrage. Ce serrage est dlfini, dans le 
cas de 1' ensemble consider^, comme e*tant le rapport entre le diametre 
minimum du siege de jante et le diametre minimum du siege de bourrelet. Ce 
serrage sera preTerentiellement au moins egal a 1,003 tout en restant infeneur 
a 1,02. 

Outre que l'ensemble, conforme a l'invention, resout le probleme de 
decoincement des bourrelets tout en minimisant les problemes de montage des 
pneumatiques dans tous les cas qui se presentent usuellement, la structure 
particuliere du pneumatique et plus particulierement des bourrelets du 
pneumatique offre d'autres avantages. 

En effet, si l'ovalisation des bourrelets d'un pneumatique est une operation 
necessaire pour le montage dudit pneumatique et bien que la constitution de 
certains anneaux de renforcement de bourrelets, en particulier les tringles de 
type H tress6", permettent une ovalisation facile, cette manipulation ne doit pas 
depasser certaines limites. En particulier, une ovalisation trop poussee, ce qui 
est le cas dans Tart antdrieur ddcrit, affecte fortement la rigidity d'une tringle, 
que ce soit sous effort de traction, de flexion sur chant, de flexion dans son 
plan, ce qui se traduit dans certains cas du pneumatique en roulage par des 
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propri&ls d'antidecoincement, d'etancheite, d'endurance a la fatigue des 
bourrelets et de resistance a l'eclatement degradees. Ces propriety sont 
conservees par l'invention. 

Que ce soit dans le cas d'un ensemble symetrique ou dans le cas d'un ensemble 
dissymetrique, soit par l'inclinaison des sieges, soit par les diametres des 
sieges, il est interessant de pr6voir que le deuxieme siege de jante soit le siege 
axialement exterieur de la jante par rapport au centre de gravitl du vlhicule, 
equips d'une telle jante. 

L'invention sera mieux comprise a l'aide du dessin annexe a la description, 
illustrant des exemples non limitatifs d'execution d'un pneumatique 185/33-16, 
monte sur une jante de diametre egal a 406,4 mm, dessin sur lequel 

- la figure 1 montre une coupe meridienne d'une jante, conforme a l'invention, 

- la figure 2 montre une coupe meridienne d'un ensemble, comprenant une 
jante, un pneumatique d' architecture adaptee et un anneau de soutien de 
bande de roulement. 

La jante (2), de largeur axiale S mesuree entre ses extr^mites axialement les 
plus 61oignees du plan equatorial XX', est formee, en allant d'un bord a 
1' autre, d'une saillie ou hump (25') dont la face ou paroi inteneure fait avec 
l'axe de rotation de la jante un angle y', egal a Tangle y de la face externe 
(12A) de la pointe du bourrelet (12') du pneumatique (1), et dont le diametre 
Ds, egal a 402 mm, est infeneur au diametre interieur Dj de 1' anneau de 
renforcement (14), qui est, dans l'exemple decrit une tringle de type "tresse" 
(figure 3). La hauteur hj, mesuree par rapport a rextremite axialement 
exterieure du siege de jante (23') est au plus egale a 1,25% du diametre 
nominal D, ledit diametre nominal D etant, comme generalement admis et dans 
le cas decrit montrant une jante ou les deux sieges ont meme diametre, le 
diametre des extrdmites des sieges de jante radialement les plus eloigners de 
l'axe de rotation. Ce diametre nominal est egal a 406,4 mm. 

La saillie (25') est prolongee axialement a l'interieur par le siege de jante 
(23'), qui est lui meme adjacent axialement a l'interieur a une portion de 
revolution (21). Ladite portion de revolution a une generatrice cylindrique de 
diametre D et cette portion cylindrique est raunie axialement a l'interieur d'une 
butee de positionnement (26), cette butee servant, comme son nom l'indique, a 
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positionner l'anneau de soutien de bande de roulement qui sera enfiie sur la 
portion de revolution. La hauteur h2 de cette butee, au plus e*gale a 1,5% du 
diametre nominal D de la jante (2), est, dans l'exemple decrit, egale a 5 mm. 
La distance axiale L, mesurde entre rextremite de la saillie (25') et la face 
interieure de la butee (26), est egale a 103 mm, quantite" qui est inferieure a la 
moitie de la largeur de la jante (2), egale a 215 mm. 

Prolongeant axialement la portion de revolution, munie de sa butee de 
positionnement, la gorge de montage (22) a une profondeur h" de 50 mm, cette 
hauteur h' etant mesuree radialement a partir de la ligne axiale definissant le 
diametre nominal D de la jante. Le siege (23"), d'une part munie axialement a 
rinterieur d'une saillie ou hump (25") de hauteur egale dans le cas decrit a 
3 mm et d'autre part adjacent axialement a l'exterieur a un rebord de jante 
(24), complete la jante (2). Le siege (23 B ) possede une g6ntfratrice dont 
l'extremite axialement interieure est sur un cercle de diametre inferieur au 
diametre du cercle sur lequel se trouve 1'extremite axialement exterieure dudit 
siege (23"), ladite extremity axialement exterieure se trouvant sur un cercle de 
diametre D, qui est aussi le diametre nominal et le diametre du siege (23'). 
Quant au rebord de jante (24), il a la forme connue des rebords de jante usuels 
et normalises par les instances internationales, c'est a dire qu'il est compose 
d'une premiere partie (24'), perpendiculaire a l'axe de rotation de la jante, 
ladite premiere partie etant prolongee axialement et radialement a l'exterieur 
par une deuxieme partie courbe (24"). Le rebord (24) a un diametre Dp de 
432 mm, et superieur au diametre D de la portion de revolution. 

Les deux sieges de jante (23') et (23") ont des generatrices tronconiques, 
faisant avec l'axe de rotation de la jante un angle a', compris entre 4° et 30°, 
et dans l'exemple decrit egal a 14°. 

Sur la figure 2, l'ensemble E comprend la jante (2) telle que montree sur la 
figure 1 , un pneumatique (1) possedant une architecture de bourrelet adaptee, 
et un anneau de soutien (3) de bande de roulement. Le pneumatique (1) 
comprend une bande de roulement (10) reunie, au moyen de deux flancs a 
deux bourrelets (12') et (12"). U est renforce par une armature de carcasse 
radiale (13) formee d'une seule nappe de cables textiles, ancree dans chaque 
bourrelet (12', 12") par retournement autour d'une tringle (14) qui est, dans 
l'exemple montre une tringle de type "tresse". L'armature de carcasse est 
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surmontee d'une armature de sommet (15). Le pneumatique (1) a un rapport de 
forme preTerentiellement au plus e*gal a 0,7, et plus precisement infeneur a 
0,5. U feut entendre par rapport de forme le rapport H/B de l'annature de 
carcasse, H 6tant la hauteur de rarmature de carcasse (13) et B sa largeur 
axiale maximale. La hauteur H est la distance radiale separant le point T de 
l'annature de carcasse le plus floigne" de 1'axe de rotation de la ligne axiale 
passant par le centre de gravite* 0 de la section de tringle (14) la plus proche 
de 1'axe de rotation ; elle est, dans le cas decrit, e*gale a 63 mm, le 
pneumatique consid6re" ayant un rapport de forme e*gal a 0,33. La largeur 
axiale maximale B est egale a 190 mm. 

L'annature de carcasse (13) a, du cdte* de I'ensemble correspondant au premier 
siege de jante (23') et dans le bourrelet (12*), un profil meridien dont la 
tangente AT au point A a la tringle (14) fait avec 1'axe de rotation du 
pneumatique un angle 0 ouvert vers l'exteneur de 85°. Ladite armature de 
carcasse a, du cdte" de I'ensemble correspondant au deuxieme siege de jante 
(23") et dans le bourrelet (12"), un profil meridien presentant un point 
d'inflexion I. Radialement au-dessus dudit point d'inflexion, le profil 
d'armature est convexe; radialement au-dessous dudit point d'inflexion, le 
profil d'armature est concave et vient tangenter la tringle (14) au point A, alors 
qu'au point I, la tangente IT' au profil meridien fait avec 1'axe de rotation du 
pneumatique un angle <j>' e*gal a 75°. 

Chaque bourrelet (12', 12"), de largeur axiale comparable aux largeurs 
connues et usuelles de bourrelets, presente un siege de bourrelet a base 
tronconique (12B) faisant avec 1'axe de rotation un angle a, compris entre 10° 
et 45°, et dans le cas decrit egal a 22° et supeneur a Tangle a', qui est l'angle 
des sieges de jante. Du cdt6 de I'ensemble correspondant au premier siege de 
jante (23'), le siege de bourrelet (12B) est prolong* axialement a l'exteneur 
par la face externe (12A) de la pointe de bourrelet (12'), et axialement a 
l'inteneur par une generatrice tronconique (12C) correspondant au talon du 
bourrelet (12'). Du cdte" de I'ensemble correspondant au deuxieme siege de 
jante (23"), le siege de bourrelet (12B) est prolong* axialement a l'exteneur 
par une generatrice tronconique (12C) de talon, alors que ledit siege (12B) est, 
axialement a l'inteneur, reuni a la paroi inteneure du pneumatique de maniere 
usuelle. 
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Quant a l'anneau de soutien (3) de bande de roulement, sa section mendienne a 
une forme voisine d'un rectangle dont le cdte* radialement intgrieur est 
rectiligne, alors que les cdtes lateraux et le cdte* radialement exteneur peuvent 
fitre legerement courbes. La difference H* entre son rayon inteneur et son 
rayon exteneur est e*gale a 31 mm, ce qui represente 50 % de la hauteur H du 
pneumatique (1). 

II est constitue* d'un vulcanisat de caoutchouc (30), renforce* respectivement 
radialement a l'inteneur et radialement a l'exteneur par une armature (31) 
constitute de deux couches de cables textiles orientds circonferentiellement a 
plus ou moins 2°. Le diametre de cet anneau de soutien e*tant, dans le cas 
decrit, egal au diametre D' de la portion de revolution (21), il est aise*ment 
enfilable sur ladite portion de revolution. 
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REVENDICATIONS 

1. Jante (2), destinee au montage d'un pneumatique (1) comprenant deux 
bourrelets renforces (12', 12"), delimitee axialement par deux bords de jante, 
distants axialement de la largeur S de jante, et comprenant, vue en section 
mgridienne, axialement a 1'exterieur, un premier siege (23') et un second siege 
de jante (23"), caractensee en ce que le premier siege de jante (23') a une 
generatrice dont rextrlmite' axialement exterieure est sur un cercle de diametre 
inferieur au diametre du cercle sur lequel se trouve rextr£mite" axialement 
interieure, et en ce que le deuxieme siege de jante (23") a une gene'ratrice dont 
l l extr6mite' axialement exterieure est sur un cercle de diametre au moins egal 
au diametre du cercle sur lequel se trouve l'extremite* axialement interieure. 

2. Jante (2) selon la revendication 1, caracterisee en ce que le premier siege de 
jante (23*) est prolong^ axialement a 1'exterieur d'une saillie ou hump (25*) de 
faible hauteur hi. 

3. Jante (2) selon Tune des revendications 1 ou 2, caracterisee en ce qu'elle 
comporte au moins un rebord de jante (24) adjacent axialement a Tun des deux 
sieges de jante (23', 23"), le diametre dudit rebord etant superieur au diametre 
de toute partie de la jante comprise entre ledit rebord et le bord de jante 
axialement le plus proche dudit rebord. 

4. Jante (2) selon la revendication 3, caracterisee en ce qu'un rebord de jante 
(24) est axialement adjacent a 1'exterieur au deuxieme siege de jante (23"). 

5. Jante (2) selon l'une des revendications 1 a 4, caracterisee en ce que le 
deuxieme siege de jante (23") est prolonge* axialement a 1'inteneur par une 
saillie ou hump (25") de faible hauteur. 

6. Jante (2) selon l'une des revendications 3 a 5, caracterisee en ce qu'elle 
comporte au moins une gorge de montage (22), gorge qui prolongera 
axialement a l'inteneur au moins le siege (23' , 23") adjacent axialement a un 
rebord de jante (24). 

7. Jante (2) selon la revendication 1, caractensee en ce qu'elle comprend au 
moins une portee (21), destinee a recevoir un anneau de soutien (3) pour bande 
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de roulement, disposes axialement entre les extrlmites axialement inteneures 
dcs deux sieges de jante (23') et (23"), et ayant une generatrice dont le 
diametre minimum, qui est Ie diametre de l'une des extr^mites de ladite 
gendratrice, est au moins egal au diametre de toute partie de jante comprise 
axialement entre ladite extrdmitd et le bord de jante correspondant au siege de 
jante le plus proche axialement de ladite extrdmitd. 

8. Jante (2) selon la revendication 7, caractdrisde en ce qu'elle comprend au 
moins un record de jante (24), adjacent axialement a Tun des deux sieges de 
jante (23' , 23"), le diametre dudit rebord dtant superieur au diametre de toute 
partie de jante comprise entre ledit rebord et le bord de jante axialement le 
plus proche dudit rebord. 

9. Jante (2) selon l'une des revendications 7 ou 8, caractdrisde en ce ie 
deuxieme siege de jante (23") est adjacent axialement a l'exterieur a un rebord 
de jante (24), forme" prdfdrentiellement d'une partie sensiblement 
perpendiculaire a l'axe de rotation de 1'ensemble et, radialement a l'extdrieur 
de ladite partie, d'une deuxieme partie courbe. 

10. Jante (2) selon l'une des revendications 7 a 9, caractdrisde en ce que le 
deuxieme siege de jante (23") est prolonge* axialement a l'intdrieur par une 
saillie ou hump (25") de faible hauteur. 

11. Jante (2) selon l'une des revendications 7 a 10, caractdrisde en ce qu'elle 
comporte au moins une gorge de montage (22), disposee entre l'extrdmitd 
axialement interieure d'un siege de jante (23', 23") et une des extrdmitds de la 
portion de rdvolution (21). 

12. Jante (2) selon la revendication 11, caracterisee en ce que la gorge de 
montage (22) est adjacente axialement a l'intdrieur au moins au deuxieme siege 
de jante (23"), muni de son rebord axialement exterieur (24) et de la saillie 
(25") axialement interieure, alors que la portee (21) est avantageusement 
axialement adjacente au premier siege de jante (23'). 

13. Jante (2) selon la revendication 1, caractfrisee en ce que les deux sieges 
(23') et (23") ont des diametres differents. 
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14. Jante (2) selon la revendication 13, caractensee en ce qu'elle comprend au 
moins une portee (21), destinee a recevoir un anneau de soutien (3) pour bande 
de roulement et ayant une generatrice dont le diametre minimum, qui est le 
diametre de 1'une des extrdmites de ladite generatrice, est au moins egal au 
diametre de toute partie de jante comprise axialement entre ladite extr^mite* et 
le bord de jante correspondant au siege de jante (23', 23") le plus proche 
axialement de ladite extr6mite\ ladite portee (21) &ant prtfferentiellement 
adjacente a l'un des sieges de jante (23', 23") 

15. Jante (2) selon Tune des revendications 13 ou 14, caracterisee en ce qu'elle 
comprend au moins un rebord de jante (24), adjacent axialement a l'un des 
deux sieges de jante (23', 23"), le diametre dudit rebord 6tant superieur au 
diametre de toute partie de jante comprise entre ledit rebord et le bord de jante 
axialement le plus proche dudit rebord. 

16. Jante (2) selon Tune des revendications 13 a 15, caracterisee en ce qu'elle 
comporte au moins une gorge de montage (22), disposee entre l'extremitl 
axialement interieure d'un siege de jante (23', 23") et une des extr6mite*s de la 
portee (21). 

17. Jante selon Tune des revendications 1 a 16, caracterisee en ce que les 
sieges de jante (23', 23") ont des generatrices tronconiques faisant avec l'axe 
de rotation un angle a', compris entre 4° et 30°. 

18. Jante selon la revendication 17, caracterisee en ce que les sieges de jante 
(23', 23") ont des generatrices tronconiques faisant avec l'axe de rotation des 
angles a' inegaux entre eux. 

19. Jante selon des revendications 1 a 18, caracterisee en ce que la portee de 
jante (21) sur laquelle sera entile" I'anneau de soutien (3), a une generatrice 
cylindrique dont le diametre minimum D est egal au diametre nominal de la 
jante, ladite portee etant eventuellement munie sur son bord axialement 
inteneur d'une saillie de positionnement (26), servant a 1'inteneur de butee a 
I'anneau de soutien (3). 

20. Ensemble form<§ par une jante (2) et un anneau de soutien (3), caracte*ris£ 
en ce que la jante (2) de 1'ensemble est une jante selon 1'une des revendications 
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1 a 18, et en ce que l'anneau de soutien (3) de bande de roulement est 
ovalisable, de preference inextensible circonferentiellement et enfilable sur la 
portee de jante. 

21. Ensemble constitue* par une jante (2) et un pneumatique (1) et 
eventuellement un anneau de soutien (3), caracte'rise' en ce qu'il comporte une 
jante (2) selon l'une des revendications 1 a 19 et un pneumatique poss&iant une 
structure de bourrelets adaptee a ladite jante (2). 

22. Pneumatique (1), destine" a 1'ensemble selon la revendication 20 et 
poss&lant au raoins deux bourrelets (12', 12"), caractense* en ce que le siege 
du premier bourrelet (12') a une generatrice (12 B) dont rextre*mite* axialement 
exterieure est sur un cercle de diametre inflrieur au diametre du cercle sur 
lequel se trouve rextrgmite* axialement inteneure, alors que le siege du 
deuxieme bourrelet (12") a une generatrice (12B) dont rextr&nite* axialement 
exterieure est sur un cercle de diametre au moins egal au diametre du cercle 
sur lequel se trouve l'extre'mite' axialement anterieure. 

23. Pneumatique (1), selon la revendication 22, caractense* en ce qu'il a une 
armature de carcasse radiale (13) ancree dans chaque bourrelet (12', 12") a un 
anneau de renforcement (14), ladite armature de carcasse ayant, lorsque le 
pneumatique est monte" sur jante et gonfle* a sa pression de service, et au moins 
dans le premier bourrelet (12') au profil meridien a sens de courbure constant. 

24. Pneumatique (1) selon la revendication 23, caracte'rise en ce que ladite 
armature a, lorsque le pneumatique est monte* sur jante et gonfle" a sa pression 
de service, un profil mlridien, au moins dans le premier bourrelet (12') dont la 
tangente AT, au point de tangence A avec l'anneau de renforcement (14) du 
bourrelet (12'), fait avec 1'axe de rotation un angle <"> ouvert vers 1'extlrieur 
d'au moins 70°, et de preference supeneur a 80°. 

25. Pneumatique (1), selon la revendication 23, caracterise' en ce que ladite 
armature a, lorsque le pneumatique est monte" sur jante et gonfle" a sa pression 
de service, un profil rae"ridien, dont le sens de courbure est constant sur toute 
sa longueur, et en ce que les tangentes AT aux points de tangence A dudit 
profil avec les anneaux de renforcement (14) des bourrelets (12', 12") font 
avec l'axe de rotation des angles $ compris entre 70° et 110°. 
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